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Seznam pouzitych zkratek

CSD celostatni scitani dopravy

¢.p. Cislo popisné

CR Ceska republika

CuzK Cesky urad zemé&méficky a katastralni

dB(A) decibel (vahové kritérium — filtr A koriguje naméfené hodnoty

akustického tlaku podle charakteristiky lidského ucha. Vahovy filtr A
je aproximaci kfivek stejné hlasitosti pro oblast nizkych hladin
akustického tlaku a je v mezinarodnim méritku nej¢astéji pouzivan.)

EU Evropska unie

I1ZS integrovany zachranny systém

KU katastralni uzemi

Lpeq,T ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T

Lawr akusticky tlak s korekci pro tonové/impulzni slozky hluku

Lavn hlukovy ukazatel pro den-vec€er-noc

Ly akusticky tlak zdroje hluku v uréité vzdalenosti

Lwa akusticky vykon zdroje hluku

m n. m. metry nad mofem

mn. t. metry nad terénem

MVE mala vodni elektrarna

MZ Ministerstvo zdravotnictvi

NA nakladni automobil nad 3,5 t

NP nadzemni podlazi

NRL Narodni referenéni laboratof

NV nafizeni vlady

OB objekt k bydleni

p. C. parcelni Cislo

RD rodinny dum

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

RVC Reditelstvi vodnich cest CR

SRN Spolkova republika Némecko

VB vypoctovy bod

Z0V zasady organizace vystavby
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1. UVOD

Hlukova studie byla zpracovana pro ucely posouzeni hlukového zatizeni, které vznikne
realizaci zaméru: ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad Labem — statni
hranice CR/SRN*. Zamér klitovym zptsobem podmifiuje vyuZzivani Labské vodni cesty
v Ceské republice. Jedna se o jedinou vodni cestu na tzemi Ceské republiky, ktera ma pfimé
napojeni na evropskou sit vnitrozemskych vodnich cest, na namofni pfistavy a namorni
dopravni cesty. Na tzemi Ceské republiky ma od statni hranice ve Hfensku po Preloué délku
223 km.

Plochy, pfes které protéka feka Labe v pfedmétném Useku, a plochy, které budou zarover
dotéeny, se rozkladaji pfes nékolik katastralnich uzemi. Vycet téchto katastralnich uzemi je
uveden v dalSich kapitolach této studie a v pfedkladaném oznameni, jehoz soucasti je i tato
hlukova studie.

Cilem zaméru je zabezpe€eni podminek pro plavebni ponor 140 cm po dobu 345 dni
v primeérném roce a zaroven ponoru 220 cm po dobu 180 dni v primérném v roce, coz umozni
splavnost Labské vodni cesty a vytvofi podminky pro provozovani plavidel v daném useku.
NavrZzena zména plavebnich podminek navazuje na podminky splavnosti v némeckém useku
Labe.

Zamér je v Oznameni EIA predkladan ve dvou variantach technického feseni (blizSi popis
uveden v kapitole B.I.6 Oznameni EIA). Hlukova studie posuzuje akustickou zatéz vyvolanou
realizaci zaméru, jehoz hlavni soucasti je vystavba plavebniho stupné D&Cin, umisténého na
vodnim toku Labe v km 737,12 v tésné blizkosti pfistavu D&Cin — Loubi (dale jen ,zamér®).

Pfedkladana hlukova studie hodnoti vlivy na hlukovou situaci spojené s vystavbou zaméru
a s navazujicimi terénnimi upravami, vcetné prohrabky ficniho dna v feSeném useku, a dale
vlivy vodni dopravy a novych stacionarnich zdrojd hluku v tomto Useku po realizaci zaméru.

Pro obdobi vystavby je hodnocen scénaf reprezentujici maximalni pfedpokladany soubéh
stavebnich c¢innosti, provozu stavebni mechanizace a souvisejici stavenisStni dopravy
v potencialné nejzatiZzenéjSim roce vystavby. Posouzeni vychazi z jezoveé varianty zahrnujici
vystavbu plavebniho stupné Dé&cin, u které lze oCekavat nejvyznamnéjsSi vliv na hlukovou
situaci v dot¢eném uzemi. V obdobi provozu jsou hodnoceny vlivy vodni dopravy a novych
stacionarnich zdroja hluku.

Podrobné hlukové vyhodnoceni ve fazi vystavby bude provedeno v navazujicich stupnich
projektové pfipravy na zakladé dokumentu ,Zasady organizace vystavby®, ktery bude
obsahovat detailni idaje o harmonogramu praci, nasazeni stavebni mechanizace, organizaci
stavenistni dopravy a rozmisténi jednotlivych zdroji hluku pro vystavbu plavebniho stupné i
revitalizani opatfeni.
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2. LEGISLATIVA

Zakon €. 258/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl, definuje chranény venkovni prostor
staveb a chranény venkovni prostor. Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 odst. 3
rozumi nezastavény pozemek uzivany k rekreaci, lazeriské rehabilitacni péci a vyuce,
s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim
prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred ¢asti jejich obvodového plasté,
vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do chranéného vnitfniho prostoru bytovych doma,
rodinnych dom, staveb pro pfedskolni a $kolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni
a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb. Rekreace pro ucely podle véty prvni § 30
odst. 3 zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho nebo podnajemniho
prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem nebo podnajmem
bytu v nich. Co se povaZzuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci
pravni pfedpis.

Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, se vyjadfuji ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A LAeqT V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe
hluk z dopravy na pozemnich komunlkacmh s vyjimkou uc€elovych komunikaci, a drahach a
pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt Stanovi
pro celou denni (Laeq,16n) @ celou no€ni dobu (Laeg,sh).

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se ve venkovnim chranéném prostoru
stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqr = 50 dB a korekci pfihlizejici
ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé. Pro vysoce impulsni hluk se pficte dalSi
korekce - 12 dB. V pfipadé hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku na pozemnich
komunikacich a drahach, a hluku s vyrazné informacnim charakterem se pfiéte dalSi korekce
-5 dB.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti Laegs
se stanovi tak, ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq
stanovenému podle odstavce 3 (50 dB) pficte dalSi korekce podle Easti B pfilohy €. 3 k tomuto
narizeni.

Korekce pro vypocet hodnot hluku ve venkovnim prostoru

Podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci
ve znéni pozdéjSich pfedpisl, pak plati korekce pro zakladni hladinu 50 dB(A) pro stanoveni
hodnot hluku ve venkovnim prostoru nasleduijici:

Tabulka 1 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Zpusob vyuziti Gzemi KonokealcB(R)

1) 12 | 3)
Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych zdravotnickych zafizeni v€etné lazni | -5 | +5 | +13
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni v€etné lazni 0 +5 | +13
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 | +10 | +18

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

7
REDITELSTVI
VODNIiCH
CEST
¢R
Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Décin



PORTOS AZmGeo xgissical

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Dé¢in

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita daldi korekce -10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Jde-li o soubéh pozemnich komunikaci s rdznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit
hluku se stanovi podle té komunikace, ze které je pfispévek hluku z dopravy na této
komunikaci pfevazuijici.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce vySe:

1. Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju. Pro sefadovaci nadrazi, ktera byla
uvedena do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi€ita pro noéni dobu dalsi
korekce +5 dB.

2. Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu po
31. prosinci 2000.

3. Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu pfed
1. lednem 2001. Dale se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p)
nebo q) na téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitad hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti:

Tabulka 2 Korekce limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Pro zgjmové uzemi plati po uplatnéni korekci nasledujici limity pro chranéné venkovni prostory
ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory:

Tabulka 3 Limity pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory

Hluk z provozu stacionarnich zdrojl (provoz plavebniho stupné | Den Laeqsnh = 50 dB

a malé vodni elektrarny) Noc Laeq,th = 40 dB

Hluk ze stavebni ¢innosti Den (7:00 — 21:00) Laeqs = 65 dB
8
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3. METODIKA VYPOCTU

Hlukova zatéz v predmétném Uzemi byla stanovena na zakladé pocitatového modelu.
Ve zvolenych vypoctovych bodech byly vypoéteny oclekavané hodnoty vyhledoveho
hlukového zatiZeni pro provoz sledovaného zdroje.

Vstupem do vypoc¢tu modelu jsou hlukové parametry jednotlivych stacionarnich, liniovych
a plosnych zdrojl hluku. U liniovych zdroji hluku z vodni dopravy byl pro vypoc&tové roky 2026,
2034 a stanoven oCekavany pocet propluti v pfedmétném useku. Zdroje hluku uvaZované
pro obdobi vystavby jsou modelovany pro roky 2029-2034. Stacionarni zdroje hluku jsou
zahrnuty pro cilovy rok 2034, kdy se pfedpoklada zprovoznéni zaméru a jeho bézny provoz.
V ramci hodnoceni akustickych vlivli byla v kapitole 7.1 zpracovana modelace hlukové zatéze
zahrnujici soubéh vSech stavebnich ¢innosti, véetné Uplného provozu stavebnich mechanismu
a souvisejici stavenistni dopravy. Tento postup odpovida maximalnimu pfedpokladanému
zatizeni uzemi béhem stavebnich praci a pfedstavuje posouzeni nejméné pfiznivého scénare.

Soucasti kapitoly jsou také oddélené hlukové modely, které hodnoti jednotlivé provozni zdroje
hluku, a to:

- vodni dopravu uvazovanou jako liniovy zdroj,
- noveé navrzené stacionarni zdroje hluku.

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé podkladu predanych objednatelem, vysledné
hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hluku) pro variantu hodnoceni byly ziskany
vypocCetnim postupem na zakladé matematického modelovani hlukové zatéze v dotéeném
uzemi. Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci matematického programu
CadnaA, verze 2026 (64 Bit, sestaveni 213.5606), vyrobce: DataKustik GmbH, uréeného
pro vypocet dopravniho a primyslového hluku ve venkovnim prostfedi, v€etné zohlednéni
terénu. Algoritmus vypoctu v programu vychazi z metodickych pokyn(, byl zde implementovan
také metodicky material "Manual 2018 — Vypocet hluku z automobilové dopravy, verze 2020"
autorizovany RSD CR. Koeficienty navy$eni dopravy vychazi ze souéasné platné metodiky TP
225 Progndza intenzit automobilové dopravy, Ministerstvo dopravy, 6/2018 (oprava ¢&. 1,
10/2018).

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypoc€tovou metodou vykazuji nejistotu
modelovych vypocta, ktera je dle autort programu srovnatelna s nejistotou méreni hladin
akustického tlaku v realné situaci. Nepfesnost vysledk( modelovych vypocta Cini + 2,0 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v uzemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkim posuzuje
podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku
a vibraci. Uvedené nafizeni vlady stanovuje nepfekroCitelné hygienické imisni limity hluku
avibraci na pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech, chranénych vnitfnich
prostorech staveb a zplsob méfeni a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitfniho prostoru staveb uvadi
zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v plathném znéni nasledovné: chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéneé pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
l[éCeni a vyuce, s vyjimkou prostor uréenych pro zemédeélské ucely lest a venkovnich
pracovist.
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Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd,
rodinnych domd, staveb pro $kolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socialni Ucely, jakoz
i funkEné obdobnych staveb. Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi obytné
a pobytové mistnosti, s vyjimkou mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach
pro vyrobu a skladovani.
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4. VSTUPNI UDAJE

4.1 POPIS ZAMERU

Umisténi zaméru

Kraj:
Okres:

Katastralni uzemi:

Ustecky
Dé&gin, Usti nad Labem

Velké Bfezno [778681], Boletice nad Labem [607169], KfeSice u Décina
[607185], NebocCady [607193], Dé&clin [624926], Dé&cin-Staré Mésto
[625035], Vilsnice [625078], Chrochvice [625086], Podmokly [625141],
Prostfedni Zleb [625302], Loubi u Dé&&ina [625311], Borek u Dé&&ina
[626929], Dobkovice [626937], Dolni Zleb [630471], Hiensko [648957],
Malé Bfezno nad Labem [690481], MalSovice [691348], Mojzif [698164],
Nestémice [703869], Nestédice [726800], Povrly [726818], Roztoky nad
Labem [726826], Svadov [759830], Pfedni Lhota u Téchlovic [765392],
PFerov u T&chlovic [765406], Téchlovice nad Labem [765414], Usti nad
Labem [774871], Stfekov [775258], Krasné Bfezno [775266] a Valtifov
nad Labem [776726]

Orientaéni umisténi zaméru je patrné ze situace uvedené na obrazku.

11

REDITELSTVI
VODNICH
CEST

CR

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Décin



PORTOS AZmGeo sxsera

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Décin

Zajmova
lokalita

\ ¢
/“

\Byn 0vee

\> : ‘{Q‘:\ PRBNGE S SGbska Kamenii

¢ = e ~  Kunra

=y

\ Krasny'Les G

)/ \
(U s
I [
=]
/ )Markvamce N KA
’ o
/ Dobrna / \
| o !Iorm
) { Habll'llcel KERI;ARTlCE (
g NI \'_L genm DolnjHabartice L
Luénlc‘?v:jm < ( ,/J Y \\alal-iu;kovml /a1
}( (/ N U@ S T HBENESOV \ I
y ‘ Llpova;‘\" ) efrﬁé!ivov o \ Ploucmcl §
( %ﬂ} \

Kovico \(
' ojtoui s} rlntli e ka ujavma it
¢ { n Plouénfcl n “ // “\ /

@

) 5 f’_‘; ei‘lce tary éachov \ 0, ZANDd
éHABAROVICE o I }
\?Zdlan /WHOL]G \ i v'c&\mcr{noij n
y ,I;lolrm\
LICERS ; ice
ov *'Rouummr ’ \\ = / / £ S/tru
Merbomce VALTEMCE

CHKO Ceske st edohofl

= /r
VER @//\\{_/\\ rauw
dkaov — HER ICE \\Taneé(
WZ [/y

\;__,\\ °h'°v'°°Habrovany
& Zalany \7 \9\ zéznw

Dubice,
= ) /1/& P a0 !'f:-

Obrazek 1 Situovani zajmové Iokality realizace zlepéenl' plavebnl'ch podminek (zdroj: geoportal.gov.cz)

Charakteristika zaméru

Zamér Zlepseni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad Labem - statni hranice
CR/SRN kligovym zplisobem podmifiuje vyuZivani Labské vodni cesty v Ceské republice.
Jedna se ojedinou vodni cestu na uzemi Ceské republiky, ktera ma pFimé napojeni
na evropskou sit’ vnitrozemskych vodnich cest, na namofrni pfistavy a namorni dopravni cesty.

Bez realizace zdméru v Useku mezi Ustim nad Labem a statni hranici se Spolkovou republikou
Némecko neni v dusledku nizkych prutokd v této oblasti provoz vodni dopravy mozny
v pozadovaném Casovém useku, tj. 345 dni v roce. S ohledem na to, Zze Ceska republika nema
na svém uzemi pfimy pfistup k mofi, zlepSeni plavebnich podminek Labské vodni cesty zajisti
stabilni a nizkonakladové spojeni s mezinarodnimi destinacemi prostfednictvim pfistavu
v Hamburku a dalSich pfistavi Evropy.

Cilem zaméru je zabezpeceni podminek pro plavebni ponor 140 cm po dobu 345 dni
v primérném roce a zarover ponoru 220 cm po dobu 180 dni v primérném v roce, coz umozni
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splavnost Labské vodni cesty a vytvofi podminky pro provozovani plavidel v daném useku.
Navrzena zména plavebnich podminek navazuje na podminky splavnosti v némeckém useku
Labe.

Predkladana hlukova studie hodnoti vlivy na hlukovou situaci spojené s vystavbou
zaméru a s navazujicimi terénnimi upravami, véetné prohrabky Fficniho dna v useku
pod méstem Dééin po proudu Labe az ke statni hranici CR/SRN, a dale vlivy vodni

dopravy a novych stacionarnich zdroji hluku v tomto Useku po realizaci zaméru.

Zvazované varianty zaméru

Oznameni EIA, jehoz nedilnou soucasti je tato hlukova studie, se zabyva nasledujicimi
variantami feSeni:

- Varianta 0 — bez zaméru
- Varianta 1 — optimalizovana
- Varianta 2 — optimalizovana maximalni

Varianta 0 je zahrnuta proto, aby byly Iépe popsany zmény vici sou¢asnému stavu a jeho
pravdépodobnému vyvoiji.

e Varianta 1 — optimalizovana

Jedna se ovariantu, ktera je vysledkem dlouhodobé interdisciplinarni spoluprace odbornikd
zejména v oblasti ochrany pfirody a krajiny, zivotniho prostfedi, vefejného zdravi, vodniho
hospodafrstvi a dopravy ajeji detailn&jsi popis je uveden v kapitole B.1.6. Zde je mozné uvést,
Ze se jedna o variantu hodnocenou v posledni dokumentaci EIA z roku 2016 (Plavebni stupen
Dé&cin — varianta 1b s environmentalnimi opatfenimi) s doplnénim useku nad vzdutim.

e Varianta 2 — optimalizovana maximalni

Tato varianta vychazi z Varianty 1, resp. se jedna o modifikaci varianty hodnocené v posledni
dokumentaci EIA z roku 2016 (Plavebni stupen Dé&¢in — varianta 1b s environmentalnimi
opatfenimi).

Modifikace spoc€ivaji zejména v:

pfepracovani technickych aorganizacnich opatfeni pro zajisténi bezpeéné poproudé
i protiproudé migrace ryb a mihulovcl v souladu s doporu¢enimi Zdenka Vogla (Vogl 2025)
a s tim souvisejicimi zménami prutokovych charakteristik vodniho dila Plavebni stupern Dé&cin
(zachovan bude nulovy zasobni prostor);

uprava revitalizaCnich opatfeni na bfezich dot¢eného useku Labe s ohledem na jejich aktualni
stav a jejich doplnéni;

revitalizaCni opatfeni v lokalité Malé Bfezno;

konkretizace technického navrhu regula¢nich opatfeni vsouladu sdoporu¢enimi vzeSlymi
zpraci TACR;
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konkretizace organizaCnich opatfeni pro zajidténi dostateéné kapacity vodni dopravy v useku
VD Stfekov — Plavebni stuper D&Cin bez realizace pfi¢né stavby v tomto useku;

Uprava dopravnich charakteristik zameéru (intenzit dopravy jednotlivych ovlivnénych médua) na
zakladé aktualizovaného dopravniho modelu.

Vystavba vlastniho plavebniho stupné fedena ve 3 etapach.

1. etapa — realizace plavebni komory a levého jezového pole — v ramci této etapy bude
vybudovana plavebni komora, rejdy, délici zdi, pfilehlé upravy bfehu a levé jezové
pole s 1. pilifem. Prace na plavebni komore, rejdach a jezovém poli budou provadény
pod ochranou jimky.

Délka trvani této etapy je stanovena na pfiblizné 14 mésicu.

2. etapa — mala vodni elektrarna a pravé jezové pole — pfi této etapé bude vybudovan
pravobiezni koridor, mala vodni elektrarna, provozni objekt a pravé jezové pole s 2.
pilifem. Vétsina praci bude provadéna pod ochranou jimky. Délka trvani této etapy je
stanovena na prfiblizné 14 mésicu. Prace na 2. etapé mohou byt zahajeny
pred ukonenim praci na etapé predchozi. Ocekavany prekryv obou etap dini
pfiblizné 2 mésice.

3. etapa — stfedni jezové pole — tato etapa zahrnuje vystavbu stfedniho jezového pole
pod ochranou jimky. Délka trvani této etapy je stanovena na pfiblizné 5 mésica.

Prace na upravé plavebni kynety pod plavebnim stupném budou realizovany pribézné, a to
v postupu proti proudu od statni hranice. Prace ve zdrZi, zahrnujici revitaliza¢ni zasahy, budou
provadény v technologicky vhodnych obdobich v priibéhu celé vystavby. Délka trvani téchto
praci je stanovena na pfiblizné 34 mésicl ve varianté 1 a 38 mésicl ve varianté 2.

Podrobny popis zaméru je uveden v Oznameni EIA, jehoZ pfilohu tato hlukova studie tvofi.

V ramci této hlukové studie jsou hodnoceny vlivy zaméru na hlukovou situaci, a to jak ve fazi
vystavby a navazujicich terénnich uprav, v€etné prohrabky ficniho dna, tak ve fazi provozu po
realizaci zaméru, zahrnujiciho vodni dopravu a nové stacionarni zdroje hluku. Hodnoceni je
provedeno ve vztahu k nejblizSi obytné zastavbé predstavujici chranény venkovni prostor
staveb.

Na zakladé dostupnych vstupnich dat pro modelovani vystavby v dobé& zpracovani hlukové
studie, tj. skladby zdrojd hluku v misté vystavby plavebniho stupné a v oblastech
projektovanych revitalizacnich staveb a na zakladé mnozstvi pfedpokladané manipulované
zeminy, byla pro modelovani obdobi vystavby vybrana varianta s pfedpokladanym nejvySsim
vlivem na hlukovou situaci. Na zakladé uvedenych kritérii byla v ramci obdobi vystavby
modelovana vystavba plavebniho stupné. Vystavbu revitalizacnich staveb doporucujeme v
kontextu vystavby zaméru jako celku posoudit po zpracovani dokumentu ,Zasady organizace
vystavby“ ve fazi zpracovani Dokumentace EIA. Tento dokument musi byt zpracovan v
podrobnosti umoznujici jednoznaénou specifikaci zdroju hluku, jejich parametrti, asového
prubéhu provozu, intenzit souvisejici dopravy a dalSich vstupnich udaji nezbytnych pro
zpracovani hlukové studie

Do hlukovych modell byly v obou pfipadech zahrnuty pouze ty zdroje hluku, které budou
realizaci pfislusné varianty zaméru pfimo dotceny.
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5. SITUACE V ZAJMOVE LOKALITE

Zajmové uzemi

Navrhovany zamér je situovan v udolnim prostoru feky Labe v severni ¢asti mésta Dé&cCin
a dale po proudu az ke statni hranici s Némeckem. Jedna se o uzemi tvofené predevsim
fiénim karionem Labe, ktery zde prochazi vyrazné ¢lenitou krajinou Labskych piskovcU. V této
oblasti se dlouhodobé uplatiuje intenzivni vodohospodaiské a dopravni vyuZiti — pfedevsim
ficni doprava, pfistavni provozy a souvisejici infrastruktura. Lokalita tak pfedstavuje historicky
zatizeny, dopravné exponovany prostor, jehoZ charakter je vhodny pro realizaci vodniho dila
i technickych opatfeni podporujicich splavnost.

Zamér nevyzaduje rozsahlé obnovy zakladni technické infrastruktury, protoze v celém
labském udoli jiz existuje kvalitni napojeni na elektfinu, vodu, komunikaéni sité i dopravni
infrastrukturu. Uzemi je pfistupné prostiednictvim stavajicich mistnich komunikaci vedenych
podél levého i pravého bfehu Labe. Pfijezd zajiStuje zejména silnice 1/62 (smér Dé&&in —
Hfensko) a navazujici obsluzné komunikace u prfistavd Loubi, Rozbélesy
a Horni/Prostfedni/Dolni Zleb.

Zajmovy prostor je uzemim dlouhodobé ovliviiovanych €innosti ¢lovéka. Kromé fi¢ni dopravy
se zde nachazi také zeleznicni trat Décin — Drazdany, pfistavy, technické objekty Fficni
infrastruktury a rekultivované plochy po dfivéjSich zasazich do krajiny. Zaroven jde o uzemi
zaClenéné do dopravniho systému nadregionalniho vyznamu, kde se predpoklada dalsi
kontinualni vyuziti pfedevS§im pro vodni dopravu a vodohospodaiské ucéely, coz odpovida
charakteru pfipravovaného plavebniho stupné i regulacnich uprav podél toku.

Uzemi je geomorfologicky vyrazné &lenité. Strmé skalni svahy a Uzké Fiéni udoli uréuji
morfologii prostoru a jeho vyuzitelnost. Nadmorské vySky se zde méni v kratkych
vzdalenostech — dno udoli je nizko nad hladinou feky v nadmofské vySce cca 116 m n. m.,
zatimco okolni skalni stény dosahuji vySky cca 500 m n. m. Charakter lokality je tak pfirozené
omezeny a vyuZzivany pfevazné pro dopravni infrastrukturni zaméry a ficni provoz.

Co se tyCe stavebniho zatizeni uzemi, nejblizSi obytna zastavba se nachazi zejména
v jednotlivych sidlech rozprostfenych podél toku Labe — Dolni Zleb, Prostfedni Zleb, Horni Zleb
a Casti mésta DécCin. Jedna se o fidkou liniovou zastavbu, ktera sleduje bieh feky, Zeleznici
nebo komunikace v udoli. V SirSim okoli pfevaZzuji lesni porosty, skalni masivy a pfirodné
hodnotné Gzemi, typické pro Narodni park Ceské Svycarsko (v severni &asti feSeného useku).

V ramci hlukového hodnoceni jsou zohlednény pfedevsim nejbliz§i obytné objekty, zejména
v usecich, kde se plavebni trasa nebo navrhované stavebni zasahy dostavaji do blizkosti
sidelniho utvaru. Zdroje hluku byly v modelaci zahrnuty pouze v rozsahu, v jakém mohou byt
realizaci zaméru realné ovlivnény, tedy zejména stavebni Cinnosti a naslednym provozem
vodni dopravy v dot€eném useku.

NejblizSi obytna zastavba
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NejblizSi obytna zastavba se nachazi podél toku feky Labe vychodné i zapadné, kde rodinné
i bytové domy lezi prevazné v Uzkém labském udoli sevieném skalnimi sténami. Tato
zastavba ma linearni charakter a sleduje prabéh feky i pfilehlé komunikace. Nejblizsi obytna
zastavba se v celém pfedmétném useku nachazi ve vzdalenosti cca 70—200 m od osy feky
Labe.

Smérem po proudu na sever se obytna zastavba souvisle nachazi v méstskych ¢astech Horni
Zleb, Prostfedni Zleb a nasledné Dolni Zleb. Jedna se zejména o jednotlivé rodinné domy
rozptylené v prostoru mezi fekou, zelezniéni trati a skalnatymi svahy, které vytvareji omezeny
prostor pro vystavbu. Domy jsou tak situovany prevazné v liniové zastavbé sledujici tok Labe.

V severnéjSim useku smérem k hranici se SRN se zastavba postupné zahustuje v obci
Hiensko, ktera tvofi posledni vyznamnéjsi sidelni celek na Ceské strané. Hfensko lezi
v hlubokém kanonu feky Labe a jeho obytné objekty jsou soustfedény zejména v okoli soutoku
Labe a feky Kamenice.

Na vychodnich a severovychodnich svazich nad tokem Labe se nachazeji rozptylené domy
obci jako Ludvikovice ¢i Labska Stran. Tyto €asti sidel stoji vysoko nad udolim feky a nejsou
pfimo navazané na ficni nivu — jsou oddéleny rozsahlymi skalnimi utvary a lesnimi porosty
typickymi pro Labské piskovce.

Zapadni i severozapadni strana udoli smérem k hraniénimu prostoru je charakteristicka
pfedevsim prirodnimi plochami, skalnimi masivy a hustymi lesy, bez vyraznéjSi obytné
zastavby pfimo navazujici na dno kanonu. Tato ¢ast uzemi ma pfirodni, rekrealni a krajinny
charakter, typicky pro oblast Narodniho parku Ceskeé évycarsko.

zakona €. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV 272/2011 Sb. vypoctové body hlukové studie. Body byly
zvoleny dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pfed obvodovym plastém
uvedenych domd, vyznamnym z hlediska pronikani hluku zvenéi do chranéného vnitfniho
prostoru. Vypocty byly provedeny ve vypoctovych hladinach pro rizné typy objektl tak, aby
byla objektivizovdana droven hlukové zatéze chranéného venkovniho prostoru
v pfedpokladanych vy3kach jednotlivych nadzemnich podlazich. Vypocty byly provedeny
v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu. Umisténi obytné zastavby, resp.
zvolenych vypoctovych bodu je patrné ze seznamu vypoctovych bodl a mapové situace
uvedené v kapitole 6.2.

Stavajici hlukova situace

V zajmové lokalité hlukovou situaci ovliviuje zejména hluk zprovozu dopravy
(silniéni, Zeleznini a vodni). Tato oblast zahrnuje zatizeny Zelezni¢ni koridor do Némecka
a Cetné plavebni aktivity, jejichz provoz je pravidelné upravovan Statni plavebni spravou.

Vyznamnym zdrojem hluku, ktery v zgjmovém okoli vznika, souvisi s ¢innosti spojenou
s provozem pristavl a prekladist, pfedevsim v ramci vefejnych pfistavl a logistickych areal(
v okoli Décina, které ovliviiuje i sezdnni omezeni plavby zplisobené stavem hladiny Labe.
Na trase zajmové lokality se nachazi areal Cesko-saské pfistavy s.r.o., jehoZ &innost muize
hlukovou situaci ovliviiovat prostfednictvim nékolika stacionarnich zdroju umisténych v arealu.
V Sir§im okoli maze hlukovou situaci ovliviiovat hluk ze stacionarnich zdroji v primyslovych
arealech napf. CHEMOTEX Dé&cCin a.s. nebo Constellium Extrusions Dé&C&in s.r.o. Tyto
pramyslové aredly jsou pfevazné situovany v intravilanu mésta Dé&Cin nebo v jeho SirSi
zastavbé, tedy ve vzdalenostech pfiblizné 1—-3 km od obytnych Casti a rovnéz relativné daleko
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od samotného sledovaného Fi¢niho useku smérem k Hfensku. Vzhledem k této vzdalenosti,
k pfirozenému Gtlumu hluku v prostoru a k bariérovym G&inkam terénu i méstské zastavby lze
ocCekavat, ze jejich pfimy vliv na hlukovou situaci v blizkosti fi€ni trasy smérem k hranici je
omezeny.

Kromé primyslovych podnikd se podél Labe v tomto Useku nachazi také pfivozy Hiensko —
Schoéna a Dolni Zleb — Hfensko, jejichz provoz zahrnuje vodni pohyb a navaznou dopravu
cestujicich ¢i vozidel. Tyto Cinnosti mohou tvofit doplikovy, av8ak lokalné omezeny zdroj
hluku.

Celkové Ize konstatovat, ze dominantnim zdrojem hluku v pfedmétném Useku je doprava —
zejména Zelezni¢ni koridor a silniéni komunikace probihajici udolim Labe. S rostouci
vzdalenosti od pramyslovych areald v Déciné dochazi k prehluseni jejich pfipadnych
hlukovych emisi pfevazujicim hlukem dopravy, coz spolu s geografickymi podminkami
skalnatého Labského udoli zplsobuje jejich nevyznamny vliv na hlukovou situaci ve vztahu
k nejblizSi obytné zastavbé u hranic.

Pro ziskani hlukoveé situace (hluk z provozu Zelezni¢ni dopravy) v zajmové lokalité nebo v jejim
SirSim okoli |ze vyuzit vystupy hlukového mapovani silni¢ni dopravy (soucast IV. kola
strategického hlukového mapovani v roce 2022, jehoz mapové vystupy jsou uvedeny dle
geoportalu Ministerstva zdravotnictvi CR (https:/geoportal.mzcr.cz/SHM/). Vyfezy map
hlukovych ukazatell L (hlukovy ukazatel pro celodenni ,celkové® obtéZzovani hlukem) jsou
uvedeny na nasledujici strané.

~ 23  Hiukové mapovani 2022

Legenda
Zeleznice Ldvn

1:103 845 Datum: 23.02.2026 Ministerstvo zdravotnictvi CR

Obrazek 2 Vyrez mapového listu strategické hlukové mapy (Zeleznice) — hlukovy ukazatel Lqdvn (den-vecer-noc)
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Vzhledem k charakteru zaméru nebylo posouzeni hluku z provozu Zelezni¢ni dopravy
predmétem této studie, z tohoto divodu byla Zelezni¢ni doprava zcela zanedbana.

Kromé hluku z provozu dopravy, stacionarnich a ploSnych zdroju je hlukova situace v okoli
zaméru a po trase proudu feky Labe ovlivnéna hlukem pochazejicim z mistnich stacionarnich
zdroju (rodinné domy, objekty k bydleni a objekty k rekreaci), kde lze predpokladat hluk
zpusobeny zejména provozem drobné techniky (sekacky, kfovinofezy, vrtacky, ¢i jiné drobné
domaci techniky) pouzivané pro udrzbu nemovitosti a zahrad. Jejich pusobeni je kratkodobé
a Casové nahodilé, prevazné vSak jsou zdroje v provozu v denni dobé. Dle definice
stacionarnich zdroju hluku (NV €. 272/2011 Sb., § 2, pism. p) se vSak za stacionarni zdroje
hluku nepovaZzuji zdroje souvisejici s ¢innostmi spojenymi s béZnym uzivanim bytu, bytového
domu, rodinného domu, stavby pro rodinnou rekreaci a pozemkl k nim nalezejicich,
s vyjimkou zafizeni pro vétrani a vytapéni. Hlukovou situaci feSeného Uzemi pak dale utvafi
verbalni projevy obyvatel, reprodukovana hudba, obecni tlampace apod.

5.1 SPECIFIKACE ZDROJU

V hlukové studii jsou hodnoceny vlivy na hlukovou situaci, které souvisi se zlepSenim
plavebnich podminek na Labi, tedy se snizenim zatiZeni silniCni sité a navySenim zatizeni
vodni dopravy a s vystavbou hodnoceného zaméru, kde bude vyuZito vice stavebnich
mechanisma.

Vzhledem k charakteru posuzovanych zdrojll je zfejmé, ze vznikajici hluk Sifeny do okolniho
prostfedi bude vznikat provozem mobilnich a stacionarnich zdroj.

Vypoctovym feSenim byly zpracovany nasledujici vypoctové scénare:
Obdobi vystavby

Nejzatizenéjsi rok obdobi vystavby:

- samotna vystavba télesa plavebniho stupné, souvisly provoz stavebnich mechanismd,
- prohrabka fi¢niho dna, souvisly provoz stavebnich mechanism,

- Uprava bfeh( a zasypavani bfeh(, souvisly provoz stavebnich mechanismi,

- pohyb nakladnich vozidel na stavenisti.

Obdobi provozu

- zatiZeni plavebni cesty - vychozi stav vztaZzeny k roku 2026,

- zatiZeni plavebni cesty - cilovy stav vztazeny k roku 2034 — scénar 1 - konzervativni
(pFesun zbozi ze silnice a Zeleznice v poméru 40:60),

- zatiZeni plavebni cesty - cilovy stav vztazeny k roku 2034 — scénar 2 - potencial vodni
cesty je nékolikanasobné vyssi nez v sou€asnosti (pfesun zbozi ze silnice a Zeleznice
v poméru 40:60),

- zatizeni plavebni cesty - cilovy stav vztazeny k roku 2034 — scénar 3 (pfesun zbozi
pouze ze silnice — 100 %).

Z uvazovanych scénafl 1-3 se pro vypoctovy rok 2034 jako hlukové nejvice zatézujici
z hlediska vodni dopravy jevi scénar 2, nebot’ pfedpoklada nejvyssi intenzitu lodniho provozu
v posuzovaném useku. Tento scénaf predstavuje nejméné pfiznivou variantu z hlediska
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hlukové zatéze a v ramci hodnoceni tak zajiStuje posouzeni vlivi za nejhorSich
predpokladanych podminek, které mohou v dotéeném Uzemi nastat.

V posuzovaném useku vodni cesty probiha plavba pfevazné v denni dobé. Pro ucely
hodnoceni proto byla doba aktivniho provozu plavidel (vlastni plavba a proplavovani
plavebnimi komorami) stanovena na 16 hodin denné.

Priimérna rychlost plavby plavidel v posuzovaném Useku byla uvazovana 8 km/h, a to jako
pramérna hodnota pro plavbu po proudu i proti proudu.

Dopravni studie

Dopravni studie vyhodnocuje dopady realizace zaméru na intenzitu silni¢ni dopravy. Studie
predpoklada, Ze realizace zaméru a zvy3eni pfepravy materialu po vodni cesté bude mit
pozitivni vliv na sniZeni intenzity dopravy na paralelni silni¢ni siti.

Vodni cesta je v souCasnosti schopna pokryt jen omezené pfepravni naroky plynouci z nizké
splavnosti feky Labe. Ostatni pfepravni naroky pokryva Zeleznice a silniéni doprava. Zeleznice
dosahne ¢asem své maximalni kapacity a dopravci zacnou ve vys8i mife vyuzivat silnicni sit.
Je nutné zohlednit, Ze nékteré komodity nebude mozné vozit nakladnimi automobily.

Stav s realizaci v obecném pojeti predstavuje prfepravu stejného objemu material(, ale
za moznosti lepSiho vyuZiti vodni cesty. Je nutné také zohlednit, Ze nékteré zbozZi pfevazené
nakladnimi automobily, nebude mozné pfesmérovat na vodni dopravu (pfeprava na kratkou
vzdalenost, pfeprava v malych mnozstvich, zbozi vyzadujici dohled béhem prepravy atd.).

Scénare s realizaci opatfeni na splavnéni vodni cesty pfedpokladaji, Zze se po realizaci zaméru
zvysi poptavka po vodni dopravé. Rozdil mezi nulovym stavem a stavem s realizaci zaméru,
pfedstavuje objem, ktery se pfesune na vodni cestu. Tento rozdil bude pFedstavovat
pfedpokladané snizeni objemu na ovlivnéné silnicni a Zelezni¢ni siti.

V horizontu po roce 2035 je pfijat pfedpoklad, Ze Zelezni¢ni trasy budou kapacitné vy&erpany.
Byl pouzit pfedpoklad, Ze pfesun na vodu bude realizovan v roce 2034.

Vybudovani zaméru bude mit pozitivni vliv na FeSeni kapacitnich problémid hlavnich
dopravnich koridord v soubéhu s Ffekou Labe. PFiznivy dopad bude mit pfesun zbozi
z nakladnich automobilt na lodé.

Obdobi provozu

Silniéni sit — pohyb vozidel

V soubé&hu s Labskou vodni cestou vedou v sou€asnosti trasy dalnic D8, D11 a v malé délce
D35. Spolu s planovanou severovychodni ¢asti DO, sou€ast Prazského okruhu, je mozné
uvedené dalnice povazovat za konkurenéni (alternativni) trasu k Labské vodni cesté. Pokud
bude vodni cesta spolehliva a fungujici za kazdych klimatickych podminek, pfevezme Cast
nakladni pfepravy, ktera by se jinak odehravala po uvedeném dalniénim tahu. Propojeni
dalni¢ni sité s vodni cestou je umoznéné z dalniCnich kfizovatek, a proto byly pro vypocet
dalezité ty dalni¢ni kfizovatky, které umoznuji pfistup do obsluhovaného uzemi. Prakticky se
jedna o dalni¢ni kfizovatky, které jsou nejblize k Labskym pfistavim.

Zamérem ovlivnéna dalnicni sit zahrnuje uUseky dalnic D8, D11 a DO (Prazsky okruh).
Na uvedenych Usecich, byl z poklesu intenzity dopravy, ktery vznikne z titulu realizace zaméru,
vypocitany pokles poc¢tu dopravnich nehod v jednotlivych letech.
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V ramci pfedkladané studie byly vyhodnoceny zmény intenzit automobilové dopravy
na zameérem ovlivnénych Usecich dalnic D8, D11 a DO. Vypocet vlivu téchto zmén na hlukovou
situaci v okoli uvedenych dalnic bude proveden do Dokumentace EIA. Vlivem realizace
zaméru dojde ke sniZeni pocCtu nakladnich automobild na ovlivnéné dalni¢ni siti v Fadu
nékolika tisic az prvnich stovek tisic nakladnich vozidel za rok.

V dusledku snizeni provozu tézkych nakladnich vozidel (NA) Ize po realizaci zaméru
oc¢ekavat priznivy vliv na hlukovou situaci v dotéenych oblastech dalniéni sité D8, D11
a DO.

Pfedpokladané intenzity silniéni/dalni¢ni dopravy po zprovoznéni plavebniho stupné jsou
uvedeny v samostatné pfiloze ,Dopravni model“, ktera tvofi soucast predkladaného Oznameni
EIA,; tato studie je jeho nedilnou soucasti.

Stavajici doprava byla hodnocena podle s&itani RSD CR z roku 2020. Predpoklad zprovoznéni
zaméru je v roce 2034. Piepoclet stavajicich intenzit dopravy na rok 2027 byl proveden
metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225, Ill. vydani.

Pfedpokladané snizeni intenzity pohybu NA je, na zakladé dat dopravni studie, uvedeno
v nasleduijici tabulce.

Tabulka 4 SniZeni intenzity dopravy nakladnich vozidel na ovlivnéné dalni¢ni siti vlivem realizace zaméru tras
(zdroj: HBH Projekt spol. s.r.o)
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NA snizeni 2034 _SC1 | voz/rok | 54 158 | 40907 | 28 946 |12 37610348 | 9094 2650

NA snizeni 2034_SC2 | voz/rok | 216 632 | 136 626 | 115 784 | 49 503 | 41 391 | 36 375 2650

NA snizeni 2034_SC3 | voz/rok | 129 565 | 97 863 | 69 249 |29 607 |24 755| 21 755 6 341
NA snizeni 2034_SC1 | voz/den| 148 112 79 34 28 25 7
NA sniZzeni 2034_SC2 | voz/den| 594 374 317 136 113 100 7
NA snizeni 2034_SC3 | voz/den| 355 268 190 81 68 60 17

NA sniZzeni 2050_SC1 | voz/rok | 80812 | 61039 | 43192 |18 467 | 15440 | 13 569 3 955
NA sniZzeni 2050_SC2 | voz/rok | 227 124 | 171 550 | 121 391 | 51 900 | 43 395 | 38 136 2779
NA snizeni 2050_SC3 | voz/rok | 193 331 | 146 000 | 103 330 |44 178 | 36 939 | 32 462 9 461

NA snizeni 2050_SC1 | voz/den| 221 167 118 51 42 37 11

NA snizeni 2050_SC2 | voz/den| 622 470 333 142 119 104 8

NA snizeni 2050_SC3 | voz/den| 530 400 283 121 101 89 26
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Na nasledujicim obrazku je zfejmy rozsah ovlivnéni dalni¢ni sité pfi realizaci zaméru.

_/‘

Obrazek 3 Rozsah ovlivnhéné dalni¢ni sité

Vodni cesta — pohyb nakladnich lodi

Scénare s realizaci opatfeni na splavnéni vodni cesty pfedpokladaji, ze se po realizaci zaméru
zvysi poptavka po vodni dopravé. Rozdil mezi nulovym stavem a stavem s realizaci zaméru,
predstavuje objem, ktery se pfesune na vodni cestu.

Pfedpoklady dopravni studie.
- pro vypocet je uvazovano prumeérné vytizeni lodi 673-677 t a vytizeni NA 15,65 t,

Scénar 1 — planované mnozstvi zbozi, které by mélo byt vyhledové pfepraveno vodni dopravou
po zprovoznéni zameéru, Cini pfiblizné 4,71 mil. t pfepravovaného materialu, coz odpovida
zhruba 60 % kapacity plavebniho stupné. Tomuto objemu pfeprav odpovida pfiblizné 7 000
nakladnich lodi a 995 osobnich a kajutovych lodi, pfiemz je uvazovan pfesun pfiblizné 40 %
preprav ze silni¢ni dopravy a 60 % z dopravy Zeleznicni.

Scénar 2 — planované mnozstvi zbozi, které by mélo byt po zprovoznéni zaméru vyhledové
pfepraveno vodni dopravou, odpovida plnému vyuZiti kapacity plavebniho stupné a cini
pfiblizné 7,85 mil. tun pfepravovaného materialu roéné. Tomuto objemu pfeprav odpovida
zhruba 11600 nakladnich plavidel a 995 osobnich a kajutovych lodi. Uvazovan je pfitom
presun preprav ze silni¢ni a zelezni¢ni dopravy v poméru 40 % a 60 %.

Scénaf 3 — planované mnozstvi zbozi, které bude po zprovoznéni zaméru vyhledové
pfepraveno vodni dopravou, pfedpoklada presun zboZzi vyhradné ze silniéni dopravy, tj.
v rozsahu 100 %.
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Obdobi vystavby

Vystavba zaméru se predpoklada v trvani cca 3 let, se zprovoznénim zaméru v roce 2034.
Celkova doba vystavby se predpoklada 34, resp. 38 mésicu. V prlibéhu vystavby Ize oekavat
docCasné zhorSeni hlukové situace v dotéeném uUzemi, zejména v chranéném venkovnim
prostoru staveb. Hlukové zatizeni bude pochazet ze stacionarnich, mobilnich i ploSnych zdroju
hluku, mezi které patfi stavebni mechanismy a stavenistni doprava. Lokalizace jednotlivych
mechanism i tras staveni$tni dopravy se bude v ¢ase ménit v zavislosti na postupu praci,
zejména pfi vystavbé plavebniho stupné&, plavebni komory, prohrabce fi¢niho dna, Upravach
bfehu a pfi provadéni dalSich stavebnich praci.

Pro vyhodnoceni vlivi vystavby byl vytvofen modelovy scénaf, do néhoz byly zahrnuty
vSechny uvazované zdroje hluku, které budou v pribéhu stavebnich praci v ¢innosti. Model
zahrnuje v8echny uvazované zdroje hluku v soub&zném provozu. Scénar pfedstavuje nejhorsi
moznou situaci, ktera v3ak pravdépodobné nemusi nastat. Skuteény vliv na hlukovou situaci
zajmového okoli mize byt mensi, nebot vSechny modelované zdroje hluku s vysokou
pravdépodobnosti nebudou v provozu soucasné.

Do provedeného vypoc¢tu modelovaného scénafe byly zahrnuty jak Cinnosti samotnych
mechanism(, tak pfipadny pojezd téchto zdroji hluku. Pocet ujetych kilometrd byl stanoven
odbornym odhadem.

Dieselagregaty, které jsou uvazovany jako pfipadny zalozni zdroj energie, mohou byt vyuzity
na stavenistich bez napojeni na elektrickou energii (bodové zdroje hluku). Tyto agregaty
nebyly zahrnuty do modelového vypoctu, nebot se s jejich standardnim vyuzitim v ramci
vystavby zaméru neuvazuje. Budou slouzit pouze jako zalozni zdroj v nenadalych situacich
a po nezbytné nutnou dobu.

Stavenistni doprava

Pro dopravu materialu na staveni§té a odvoz vykopl ze stavenisté vlastniho plavebniho
stupné bude upfednostnéna vodni doprava do pfistavu Déc&in — Loubi nebo do jiného
vhodného pfistavu na Labské vodni cesté. Stfedni délka dopravni trasy se pfedpoklada 5 km.
Vliv vodni dopravy na hlukovou situaci v okoli zaméru je pro nejvysSi oCekavané intenzity
vyhodnocen v ramci modelu obdobi provozu. Soubézné plsobeni celkové vodni dopravy
s vodni dopravou obsluhujici stavenisté bude mit nevyznamny vliv na celkovou hlukovou
situaci v zajmovém uzemi.

V ramci dopravy materialu bude pfi vystavbé vzdy upfednostnéna vodni a Zelezni¢ni doprava.
Predpokladana intenzita vodni stavenistni dopravy vychazi z objem( dopravovanych
materiald. Byl pfijat pfedpoklad, Ze dopravni prostfedky nebudou provozovany bez nakladu.

Pro pfesun materialu z vykopu a vylomu a pro dopravu materialu uréeného k vyrobé betonové
smési v betonarné je uvazovana nasledujici maximalni intenzita dopravy.
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Tabulka 5 Intenzita stavenistni dopravy

Etapa Trvani etapy Intenzita dopvr i
Vodni* Zeleznicni
Jednotky mésic lodé/den vlak/den
1. etapa 14 4 1
2. etapa 14 2 1
3. etapa 5 2 1
Revitalizace 34 2 1
Betonarna 34 4 1
Soubéh 1. a 2. etapy, revitalizace, betonarna - 12 1

*Plavba - smér tam a zpét

Intenzita vodni dopravy uvedena v pfedchozi tabulce pfedstavuje nejhorsi moznou situaci,
tedy maximalni uvazovanou intenzitu dopravy pfi soubéhu stavebnich etap, s vyjimkou 3.
etapy. Provoz betonarny a s ni souvisejici vodni doprava bude probihat nepravidelné
v zavislosti na aktualnich potfebach stavebnika v prabéhu celého obdobi vystavby.

Prekryvani 1. a 2. etapy vystavby se pfedpoklada po dobu 2 mésicu.
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5.2 LINIOVE ZDROJE HLUKU

Silniéni doprava

V dusledku realizace zaméru se pfedpoklada snizeni intenzity nakladni dopravy na dotéené
dalni¢ni siti, a to v fadu nékolika tisic az nizSich stovek tisic nakladnich vozidel ro¢né. Toto
snizeni bude mit potencialni vliv na celkové hlukové poméry podél pfislusnych komunikaci.

Podrobny vypocet a vyhodnoceni zmén hlukové situace v okoli dot€enych dalni¢nich tahu
budou zpracovany v Dokumentaci EIA.

Vodni doprava

Hygienické limity pro hluk z vodni dopravy nejsou legislativou stanoveny. Narodni referenéni
laboratof pro komunalni hluk neni kompetentni ke stanoveni zavazného hygienického limitu
hluku, ktery neni obsazen v Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. Vzhledem k minoritnimu vyznamu
expozice obyvatel v okoli vodnich tokd hlukem z vodni dopravy nema MZ ani NRL zadné
informace o potencialnich zdravotnich rizicich takové expozice.

Pro ucely orientacniho porovnani hlukovych vlivl je vodni doprava posuzovana analogicky
jako dopravni zdroj, u néhoz je v denni dobé uvazovana referenéni hodnotova hladina 60 dB.
Tato hodnota neni hygienickym limitem, slouzi pouze jako orientacni ukazatel pro vzajemné
porovnani mezi vypoctovymi roky.

VytiZeni lodi je uvaZzovano 673-677 t. Zaroven byl pfijat pfedpoklad, Ze lod nepojede zpét bez
nakladu.

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny intenzity vodni dopravy v pfedmétném useku.

Tabulka 6 Intenzita vodni nakladni dopravy v uvazovanych scénafich a vypoctovych letech

Usti n. Labem — Némecko Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctove roky lodé/rok | lodé/den lodé/rok lodé/den | lodé/rok | lodé/den
2026 354 1.0 354 1.0 354 1.0
2034 7 000 19.2 11 600 31.8 7 000 19.2

Tabulka 7 Intenzita vodni osobni dopravy v uvazovanych scénafich a vypoctovych letech

Usti n. Labem — Némecko Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctove roky lodé/rok | lodé/den lodé/rok lodé/den | lodé/rok | lodé/den
2026 746 2.0 746 2.0 746 2.0
2034 3763 10.3 3763 10.3 3763 10.3

Pro intenzitu dopravy vychoziho stavu byl pouzit primér intenzit osobni a nakladni dopravy
vodni z let 2020 az 2024.

Z uvazovanych scénafl 1-3 se pro vypoctovy rok 2034 jako hlukové nejvice zatézujici
z hlediska vodni dopravy jevi scénar 2, nebot’ pfedpoklada nejvyssi intenzitu lodniho provozu
v posuzovaném Uuseku. Tento scénai predstavuje nejméné pfiznivou variantu z hlediska
hlukové zatéze a v ramci hodnoceni tak zajiStuje posouzeni vlivi za nejhorSich
predpokladanych podminek, které mohou v dotéeném uUzemi nastat.

24
REDITELSTVI
VODNIiCH
CEST
¢R
Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Décin



PORTOS AZmmGeo Ergidsical

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Dé¢in

V posuzovaném useku vodni cesty probiha plavba pfevazné v denni dobé. Pro ucely
hodnoceni proto byla doba aktivniho provozu plavidel (vlastni plavba a proplavovani
plavebnimi komorami) stanovena na 16 hodin denné.

Potencialné muze dochazet k provozu i v no¢ni dobé; predpoklada se vSak pouze pohyb
mensich plavidel v Gseku od statni hranice CR/SRN po Dé&&in. Tento druh provozu se v daném
useku vyskytuje jiz ve stavajicim stavu a nepfedpoklada se jeho vyznamné navySeni. Z tohoto
ddvodu nebyla pro no¢ni dobu zpracovana modelace hluku vodni dopravy — jednak z divodu
oCekavané neménnosti intenzity provozu v no¢ni dobé, jednak s ohledem na skute€nost, ze
pro hluk z vodni dopravy nejsou legislativné stanoveny hygienické limity.

Primérna rychlost plavby plavidel v posuzovaném useku byla uvazovana 8 km/h, a to jako
pramérna hodnota pro plavbu po proudu i proti proudu.

Dominantnim zdrojem hluku z provozu nakladni lodi je jeji pohonna jednotka, tj. dieselovy
motor umistény ve strojovné plavidla. Pro ucCely posouzeni hlukové zatéze nakladnich lodi
vyuzivanych na fece Labi pro pfepravu materidlu, byl uvazovan maximalné nepfiznivy
(konzervativni) provozni scénaf. V tomto scénafi odpovida hladina akustického tlaku
v referencni vzdalenosti 7,5 m od okraje plavebni drahy nasledujicim hodnotam, pfiCemz se
predpoklada odrazivé prostfedi dané pfitomnosti vodni hladiny.

- 1lod Laeqr=158,7 dB,
- 2lodé LaeqT=61,7 dB,
- 3lodé Laeqr=63,7 dB,
- atd.

Také u osobnich plavidel je dominantnim zdrojem hluku jejich pohonna jednotka, tj. dieselovy,
benzinovy nebo elektricky motor, umistény ve strojovné plavidla. Z hlediska akustického
hodnoceni jsou vSechna uvaZzovana osobni plavidla provozovana v feSeném useku zaméru
modelovana jako liniové zdroje hluku. Hladiny akustického tlaku jednotlivych typl osobnich
lodi jsou uvazovany v souladu s nafizenim vlady &. 96/2016 Sb. Do hlukového modelu jsou

plavidla vSech typl zadana jako liniové zdroje s maximalni (nejnepfiznivéjsi) hladinou
akustického tlaku A, a to s hodnotou Lyasmax = 75 dB.

V budoucnu Ize oCekavat, Ze se hlukové charakteristiky motor spolu s modernizaci plavidel
a jejich osazenim modernimi motory budou postupné zlepSovat.

Hlukova zatéz spojena s provozem vodni dopravy v Useku od zaméru az po statni hranici se
mezi jednotlivymi posuzovanymi variantami nebude vyznamné liSit.
5.3 BODOVE A PLOSNE ZDROJE HLUKU

V ramci pfedkladané hlukové studie jsou soucasti hlukového modelu modelovany nasledujici
technologicka zafizeni jako bodové a plosSné zdroje hluku ve zvoleném misté.

Hluk z provozu plavebniho stupné a vodni elektrarny (stacionarni zdroje)

Po zprovoznéni zaméru budou v lokalité v provozu dva nové stacionarni zdroje hluku — provoz
malé vodni elektrarny (MVE) a hluk z jezové €asti plavebniho stupné. Zdroje hluku budou
v provozu jak v denni, tak v no€ni dobé.
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Pro hodnoceni hluku generovaného vlastnim plavebnim stupném, tj. hlukovych emisi
pochazejicich z provozu malé vodni elektrarny (MVE) a z proudéni vody pfes jezovou
konstrukci, byla vyuzita metodika referenéniho méfeni. Méfeni bylo v minulosti provedeno
u srovnatelného vodniho dila obdobného vykonu a obdobné vySkové konfigurace jezu
v lokalité Dolany na Vitavé. Tento objekt byl zvolen jako vhodny referenéni zdroj vzhledem
k analogickym provoznim podminkam a hydraulickym parametrim. Ziskané hodnoty hladin
akustického tlaku byly nasledné pouzity jako vstupni parametry pro modelovani hlukovych
emisi budouciho zaméru.

- Hluk z provozu MVE Lawr = 48 dB ve vzdalenosti 15 m od obvodové zdi MVE
- Hluk jezu Lawr = 63,3 dB ve vzdalenosti 75 m pod jezem (po proudu)

Pro provoz téchto novych zdroja hluku byl vytvofen samostatny hlukovy model, ve kterém je
zhodnocen vliv na hlukovou situaci zajmového okoli, resp. na nejblizSi obytnou zastavbu
jakozto chranény venkovni prostor staveb.

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby bude hluk vznikat zejména z pohybu stavenistni dopravy mimo silni¢ni
komunikace a z provozu mobilnich i stacionarnich stavebnich mechanismu v misté realizace
zaméru.

Obdobi vystavby bude probihat po dobu pfiblizné 34 mésicu ve varianté 1 a 38 ve varianté 2.

Pro obdobi vystavby jako souéast hlukoveé studie byly modelovany nasledujici technologicka
zarizeni jako bodové a ploSné zdroje hluku ve zvoleném misté. Pfesna lokalizace jednotlivych
stavebnich mechanismid v ramci posuzovanych stavebnich technologii nebyla v dobé
zpracovani hlukové studie jednoznacné stanovena. Jelikoz se v pfipadé nakladac, rypadel,
beranidel a buldozeru bude jejich umisténi v ramci stavby ménit (protoze se jedna o mobilni
zarizeni), byly v pfedkladané studii bodové (mobilni) zdroje hluku, pfedstavujici jejich provoz,
rozptyleny v pfislusnych mistech, u nichz budou vykonavat svou €innost. Bodové zdroje byly
rozmistény z divodu pfedpokladu, Ze se v realném provozu mohou pohybovat v pfislusné
Casti stavby.

Jednotliva technologickd zafizeni pro dilCi etapy stavby a revitalizace, vCetné jejich
akustickych parametr a provozni doby, jsou uvedena v nasledujicich tabulkach.

Mobilni plovouci betonarna

Pro potfeby betonaze konstrukci bude v obdobi vystavby vyuzita plovouci betonarna, ktera
bude umisténa v bezprostfedni blizkosti stavebni jimky. Zasobovani betonarny vstupnimi
surovinami bude zajiStovano prostfednictvim pfistavu Loubi, a to kombinaci zelezniéni
dopravy (dovoz materialu do pfistavu) a nasledné vodni dopravy, ktera bude material pfivazet
pfimo k plovouci betonarné.

Vyroba betonu bude probihat pfimo na plovoucim zafizeni; doprava Cerstvého betonu
na misto uloZeni bude realizovana betonarskymi Cerpadly, kterd jsou soucasti plovouci
betonarny.

Celkova potfeba konstrukéniho betonu je odhadovana na 170 600 m3, coz vyzaduje dodavku
priblizné 326 000 tun kameniva a zhruba 56 000 tun cementu. Tyto objemy budou do pfistavu
Loubi pfepravovany Zelezni¢ni dopravou, odkud budou dale distribuovany plavidly k plovouci
betonarné.
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Tabulka 8 Provozni doba a kapacita vyroby plovouci betonarny

Cglkovy T Provozni doba Mnozstvi AU S
Zafizeni vyroby betonu tlak
m3/34 mésicl hodiny/den ks Lp,10m
Plovouci betonarna 9 1
" 170 600 109
Cerpadlo betonu 9 1

Stavebni mechanizace

Nasazeni stavebnich mechanism( vychazi z objem( stavebnich praci. V zavislosti na etapé
vystavby byly uvazovany nasledujici stroje.

Tabulka 9 Stavebni mechanismy v jednotlivych etapach vystavby

- Provozni Akusticky
) . 1. etapa = 2. etapa | 3. etapa ;
Stavebni mechanismus doba vykon
ks ks hodiny/den Lwa
Rypadla (napf. JCB 3CX - 81 kW) 2 2 8 97
Beranidla 2 2 3 108
Souprava pro zfizovani stén 2 2 3 95
Kolovy nakladac
(napf. VOLVO L180 H - 246 kW) 2 ! 8 108
*Podvodni buldozer 1 ) 8 )
(napf. Komatsu D 155 W)
Buldozer Komatsu D 65 X 1 1 1 98
Nakladni lod 1 1 3 84.2
Pristavni jefab 2 2 3 111.5

*Provoz bude probihat pod vodou, neni uvaZovan jako zdroj hluku

Tabulka 10 Stavebni mechanismy - Uprava plavebni kynety

’ . Uprava kynety Provozni Aku’sticky
Stavebni mechanismus doba vykon
ks hodiny/den Lwa
Kolovy naklada¢ (napf. VOLVO L180 H - 246 kW) 1 8 108
*Podvodni buldozer (napf. Komatsu D 155 W) 2 8 -
Buldozer Komatsu D 65 X 1 8 98
Nakladni lod 1 3 84.2

*Provoz bude probihat pod vodou, neni uvaZovan jako zdroj hluku

Uprava plavebni kynety a dal$i revitalizaéni stavby budou provadény na réiznych mistech
v okoli zajmového toku, v Case proménlivych, podle postupu stavebnich praci. Pfedpoklada
se, ze vliv téchto zdroju hluku bude nevyznamny. Béhem vystavby budou na bfehu vyuzity
také nakladni automobily. Pohyb nakladnich automobild bude ¢asoveé i prostorové promeénlivy
a bude probihat vyhradné v ramci vymezenych pracovnich ploch stavenisté.

V ramci Uprav kynety se predpoklada, Ze vozidla a mechanismy mohou plsobit v celém okoli
upravovaného fiéniho useku, v zavislosti na technologickém postupu a aktualnim rozsahu
praci.
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- stavenistni doprava (NA), bfeh feky — pohyby stavebni mechanizace, ostatni zdroje
hluku souvisejici s realizaci zaméru: L, = 60,0 dB, uvazovano jako plosny zdroj
o vykonu 60 dB/m? v prostoru stavby a obsluha upravovanych ploch kynety a na biehu
feky

Provoz uvedenych bodovych a mobilnich zdroj pro obdobi vystavby je uveden vySe, pficemz
ve skute€nosti vSechny mechanismy nebudou po celou dobu v provozu. Jejich provoz bude
variabilni dle etapy vystavby nebo revitalizace. Pro vytvofeni hlukové studie je modelovan
soubéh v§ech mechanismU ve stejnou dobu, ktery bude predstavovat nejhor§i mozny scénar.
Prace na stavbé budou dle odborného odhadu v provozu max. 14 h/den ve vSedni dny (Po —
Pa), tj. v denni dobé (tj. od 7:00 do 21:00 hod.). O vikendech bude vystavba probihat
ve stejném Casovém rozsahu jako ve vSedni dny.

Ostatni technologicka zafizeni, ktera budou provozovana na stavbé feSeného zaméru, maji
pfi svém provozu zanedbatelnou hlu€nost, pfipadné budou v provozu pouze nékolik minut
vV mésici.

Sifeni hluku vlivem vystavby zaméru bude zaviset i na meteorologickych podminkach.
V letnim obdobi z divodu rozsahlejSi vystavby oproti zimnimu obdobi je obecny pfedpoklad
nejvyssi frekvence pojezdu nakladnich vozidel a Cinnosti stavebnich mechanismu v okoli
zameéru. Obdobi vystavby by dle pfedpokladu mélo trvat max 34, resp. 38 mésicu, kdy se jedna
o Casové omezenou zatéz hlukem na nejblizsi okoli obytnych staveb s chranénym venkovnim
prostorem. Vrchol vystavby se oCekava v priubéhu prekryvu 1. a 2. etapy po dobu 2 mésicu.

Pro snizeni vlivu hluku v okoli vystavby zaméru doporu€ujeme opatfeni ke sniZzeni hluku:
- omezit rychlost dopravy na stavenistni komunikaci na 20 km/h;
- redukovat volnobéhy nakladnich automobild (NA) a strojil na minimum;
- v maximalni mozné mife vyuZzit stavebni mechanismy se snizenou hlu¢nosti;

- kombinace hlukové narocnych cinnosti s ¢innostmi méné hluénymi, tj. zkratit provoz
vyraznych hlukovych zdroja v jednom dnu a tyto innosti rozdélit do vice dnti s menSimi
Casovymi useky;

- vystavba bude probihat v denni dobé (7:00 — 21:00 hod.);

- o vikendech nesmi byt provadény prace spojené s vyznamnymi zdroji vibraci, aby se
vylougil pfenos nadlimitniho hluku podlozim do vnitfniho chranéného prostoru.

V pfipadé hluku ze stavby bude rozhodujici dodrzovani vyse uvedenych obvyklych
opatieni, kterymi Ize hluk omezit, resp. snizit na co nejkratSi moznou dobu.

Realizace posuzovaného zaméru nebude vyzadovat demolice zadnych objektu.

V prostoru Uprav usti feky Plou€nice, usti Jilovského potoka, Uprav nad horni rejdou a dalSich
urbanistickych a parkovych uprav a revitalizaci, které jsou soucasti zaméru, bude v obdobi
vystavby vznikat hluk z provozu bagrt a NA pohybujicich se v omezeném prostoru stavenisté.
Odvoz vytéZzeného materialu bude zajistovan vodni dopravou, zatimco pfesuny NA budou
probihat vyhradné v ramci stavenisté.

Mnozstvi stavebnich mechanismd, jejich provozni doba a pfesny rozsah praci vetné
lokalizace mechanismU nejsou v této fazi pfipravy k dispozici. Nepfedpoklada se vSak vysSi
pocet pracovnich strojl, nez je uvazovan v modelovaném scénafi pro obdobi vystavby.
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V pfipadé, Ze bude v Dokumentaci EIA k dispozici dokument ZOV, bude mozZné v navazujicich
stupnich projektové pfipravy zpfesnit vyhodnoceni vlivu na hlukovou situaci v okoli
revitalizovanych ploch v obdobi vystavby.
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6. VYPOCET EKVIVALENTNICH HLADIN HLUKU

6.1 ZADANI HLUKOVE STUDIE

Pfedkladana hlukova studie hodnoti vlivy na hlukovou situaci spojené s vystavbou zaméru
a s navazujicimi terénnimi Upravami, v€éetné prohrabky fi¢niho dna v Useku pod méstem D&c¢in
po proudu Labe aZ ke statni hranici CR/SRN, a dale vlivy vodni dopravy a novych
stacionarnich zdroji hluku v tomto Useku po realizaci zaméru. Pfedpokladem je, Zze zamér
bude uveden do provozu v pribéhu roku 2034. Spole¢né se zprovoznénim zaméru je
oCekavano navySeni vodni dopravy useku zaméru. Proto je hlukova situace feSena
pro stavajici rok 2026 a cilovy rok 2034 v nékolika scénafich.

Podrobny popis zaméru je uveden v kapitole 4.

V posuzovaném useku vodni cesty probiha plavba pfevazné v denni dobé. Pro ucely
hodnoceni proto byla doba aktivniho provozu plavidel (vlastni plavba a proplavovani
plavebnimi komorami) stanovena na 16 hodin denné.

Potencialné muze dochazet k provozu i v no¢ni dobé; predpoklada se vSak pouze pohyb
mensich plavidel v Useku od statni hranice CR/SRN po Dé&&in. Tento druh provozu se v daném
useku vyskytuije jiz ve stavajicim stavu a nepredpoklada se jeho vyznamné navyseni. Z tohoto
ddvodu nebyla pro no¢ni dobu zpracovana modelace hluku vodni dopravy — jednak z divodu
oCekavané neménnosti intenzity provozu v no¢ni dobé, jednak s ohledem na skute€nost, Ze
pro hluk z vodni dopravy nejsou legislativhé stanoveny hygienické limity.

Provoz novych stacionarnich zafizeni pfi realizaci bude nepfretrzity, tedy 24 hodin denné.

V obdobi vystavby budou stavebni stroje a provoz nakladni dopravy podilejici se na realizaci
zaméru v provozu maximalné 14 h/den, a to ve vSedni dny (Po — Pa) v ramci denni doby (ij.
od 7:00 do 21:00 hod.). O vikendech bude vystavba probihat ve stejném ¢asovém rozsahu
jako ve vSedni dny.

Ugelem hlukové studie bylo posouzeni souladu projektovaného feseni s pozadavky zakona
€. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpisu, resp. ustanovenim
§ 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku
a vibraci. V hlukové studii je popsan a zhodnocen vliv provozu zaméru na hlukovou situaci
Vv jejim blizkém okoli i SirSim okoli.

Pfedkladana hlukova studie je feSena ve tfech scénafich a samostatny scénaf zahrnujici
vystavbu zaméru:

- Stav vychozi (tj. stavajici intenzita vodni dopravy, bez realizace zaméru v roce 2026):
Modelace je feSena pro rok 2026, ktery predstavuje stavajici situaci vodni dopravy
v pfedmétném useku, bez o€ekavaného navysSeni jeji intenzity.

- Stav cilovy (tj. vyhledova situace v uzemi v roce 2034 — 1. a 3. scénaf, s realizaci
zameéru): Pfedstavuje vyhledovou situaci po realizaci posuzovaného zaméru, kdy je
oCekavano navyseni intenzity vodni dopravy v pfedmétném useku. Pfi zprovoznéni
zaméru dojde také k provozu novych stacionarnich zafizeni.

- Stav cilovy (j. vyhledova situace v Uzemi v roce 2034 — 2. scénaf, s realizaci zaméru):

Pfedstavuje vyhledovou situaci po realizaci posuzovaného zaméru, kdy je
oCekavano vyraznéjsi navySeni intenzity vodni dopravy v predmétném useku oproti 1.
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a 3. scénafi. Pfizprovoznéni zaméru dojde také k provozu novych stacionarnich
zafizeni.

Podrobnéjsi informace o vedkerych modelovanych zdrojich hluku jsou uvedeny v ramci

kapitoly 5. Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni

CadnaA, verze 2026 (64 Bit) (sestaveni: 213.5606). Odchylku vypoctu Ize oekavat v intervalu

+ 2,0 dB(A). Podminky modelovych vypodtl jsou uvedeny v kapitole 6.3.

6.2 VOLBA VYPOCTOVYCH BODU

U objektl nejblizsi obytné zastavby byly umistény v souladu s poZzadavkem § 30 zakona
€. 258/2000 Sh. resp. § 12 NV 272/2011 Sb. vypoctové body hlukové studie. Body byly zvoleny
dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pfed obvodovym plastém uvedenych
domu. Vypocty byly provedeny ve vypoctovych hladinach pro razné typy objektl tak, aby byla
objektivizovana uroven hlukové zatéze chranéného venkovniho prostoru v pfedpokladanych
vySkach jednotlivych nadzemnich podlazich. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3
pro dopadovou zvukovou vinu.

Vys$ka vypodtl byla zvolena rizné pro rGzné typy objektl, ato ve 2.0, 2.5, 3.0, 4.0, 4.5, 5.0, 6.0,
7.0, 7.5a9,5m nad terénem. Vysky dle zalozeni objektl pfedstavujici pfedpokladanou stiedni
vySku 1.NP, 2.NP, 3.NP a 4.NP. Vypodcty byly provedeny vsouladu s § 20 odst. 3
pro dopadovou zvukovou vinu.

V nasledujici tabulce je uveden seznam zvolenych vypodtovych bodu.

Tabulka 11 Vypoctové body hlukové studie

el Adresa Katastralni uzemi Pav|:ce|n| Typ objektu TR (iG]
VB Cislo m n.t.
. L Prostfedni Zleb
1 Zlebska €. p. 40 [625302] st. 287 RD 20
. Loubi u Décina CE Q-
2 Loubska 85/30 [625311] st. 140 RD 25;50;7.5
. Loubi u Dé¢ina .
3 Loubska 11/68 [625311] st. 10 RD 2.0;4.5
, Loubi u Dé¢ina .
4 Loubska 82/106 [625311] st. 110 RD 5.0;7.5
, Loubi u Dé¢ina .
5 Loubska 78/108 [625311] st. 102 RD 3.0;5.0
, Loubi u Dé¢ina .
6 Loubska 72/122 [625311] st. 96 RD 3.0;6.0
. . Prostfedni Zleb _
7 Zlebska ¢. p. 106 [625302] st. 398 RD 25,50
e Prostfedni Zleb _
8 V Doliné €. p. 45 [625302] st. 36/2 RD 2.0;5.0
. Loubi u Dé¢ina .
9 Loubska 23/91 [625311] st. 37 RD 3.0;6.0
D&gin XIV-Dolni Dolni Zleb _
10 | Zebz. p. 126 [630471] st. 190 RD 25,5.0
11 Hre”fzg C-P- | Hrensko [648957] |  st. 168 RD 2.0;4.5:7.0;9.5
12 Hre”fzg C-P- | Hrensko [648957] |  st. 166 RD 4.0
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Cislo Adresa Katastralni uzemi "a,'["e'“' Typ objektu P [kl

VB Cislo m n.t.
Décgin XIV-Dolni Dolni Zleb .

13| Zebs. p. 121 [630471] st. 185 RD 20,50

14 Hre”j';g P | Hrensko [648957] | st 165 OB 2.0;5.0; 8.0
Dé&cgin XIV-Dolni Dolni Zleb .

15 b 5 b 030471 st. 148 RD 3.0; 6.0
Dé&cgin XIV-Dolni Dolni Zleb .

6| Jebs. p. 127 [630471] st. 191 RD 3.0,6.0

17 Hre”j’ig C.P- | Hrensko [648957] |  st. 162 OB 3.0; 6.0

18 Hre”?;g C.P- | Hrensko [648957] |  st. 137 RD 2.5:5.0

19 Hre”?;g C.P- | Hrensko [648957] |  st. 130 RD 2.5:5.0

20 Hfensko €. p. 9 | HFensko [648957] st. 94 RD 3.0;6.0

Orientacni umisténi vypoctovych bodl modelované oblasti je uvedeno v nasledujici situaci.

Obrazek 4 Letecky snimek s vypoctovymi body (zdroj: geoportal.gov.cz)
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Vypoctovy bod 1

vV

ypoctovy bod 2
b alo e ”\

Vypoctovy bod 3 Vypoétovy bod 4
- ?‘, L : o g

Vypoctovy bod 8

Obrazek 5 Vypoctové body 1-8 pouzité v hlukové studii
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Vypoctovy bod 9 Vypoctovy bod 10

Vypoctovy bod 11

Vypoctovy bod 12

Vypoctovy bod 13 Vypoctovy bod 14
)

Vypoctovy bod 16

Obrazek 6 Vypoctové body 9—-16 pouzité v hlukové studii
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Vypoctovy bod 17
~ = —

Vypoctovy bod 18

Vypoctovy bod 20

Obrazek 7 Vypoctové body 17—20 pouzité v hlukové studii

6.3 PODMINKY VYPOCTU
Vysledky hlukového modelu uvedené v kapitole 7 plati za téchto podminek:

- Predmétem hlukové studie je vyhodnoceni vlivh na hlukovou situaci spojenych
s vystavbou zaméru a navazujicimi terénnimi upravami, v€etné prohrabky ficniho dna
v Useku pod méstem Dé&&in po proudu Labe aZ ke statni hranici CR/SRN, a dale
posouzeni vlivli vodni dopravy v tomto Useku po realizaci zaméru.

- Jako soucast posuzovaného zaméru byly modelovany vSechny znamé a relevantni
zdroje hluku souvisejici s provozem zaméru.

- Hlukova studie je feSena ve tfech scénafich provozniho stavu, které predstavuji
soucasny i vyhledovy scénar a samostatny scénar zahrnujici vystavbu zaméru:

- Stav vychozi (tj. stavajici intenzita vodni dopravy, bez realizace zaméru v roce
2026).

- Stav cilovy (tj. vyhledova situace v Uzemi v roce 2034 — 1. a 3. scénafr, s realizaci
zameru).

- Stav cilovy (tj. vyhledova situace v uzemi v roce 2034 — 2. scénaf, s realizaci
zameéru).

- Pro hluk z vodni dopravy neni dle NV &. 272/2011 Sb. standardné stanoven hygienicky
limit. Pro ucely orientaéniho porovnani hlukovych vliva je vodni doprava posuzovana
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analogicky jako dopravni zdroj, u néhoz je v denni dobé& uvazovana referenéni hladina
60 dB.

- Akustické parametry jednotlivych modelovanych zdroji a jejich umisténi vychazi
z poskytnutych podkladl zadavatele studie a z feSeni obdobnych zaméra.

- Vyska vypoctl byla zvolena s ohledem na realnou vysku jednotlivych podlazi objekt(.
Vypodty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu
v mistech fasad rozhodnych pro pronikani hluku do vnitfniho chranéného prostoru
stavby (fasada s oknem).

- Liniovy zdroj hluku pfedstavovany vodni dopravou je v hlukovém modelu uvazovan
v denni dobé. V noéni dobé muze potencialné dochazet k omezenému provozu;
predpoklada se vdak pouze pohyb mensich plavidel v iseku od statni hranice CR/SRN
po Dé&cin. Tento provoz se zde vyskytuje jiz ve stavajicim stavu a nepfedpoklada se
jeho navyseni.

- Stacionarni zdroj hluku spojeny s provozem jezové varianty je v hlukovém modelu
uvazovan v denni i no€ni dobég, tedy v rezimu 24 h.

- VSechny zdroje hluku, které budou v provozu v obdobi vystavby nebo revitalizace, jsou
v hlukovém modelu uvazovany v denni dobé (7-21 h).

- Podrobngjsi informace o modelované dopravé jsou uvedeny v kapitole 5.2
a o modelovanych stacionarnich zdrojich hluku jak v dobé provozu, tak v dobé
vystavby v kapitole 5.3.

- Vyska umisténych vypoctovych bodl byla zvolena rGzné pro rizné typy objektd, a to
atove 2.0,2.5,3.0,4.0,4.5,5.0,6.0,7.0,7.5a9.5 mn. t. VySky dle zalozeni objektd
predstavujici pfedpokladanou stfedni vysku 1.NP, 2.NP, 3.NP a 4.NP.

- Vyhodnoceni vysledku predkladané studie bylo provedeno vuci hygienickym limitim
dle pozadavkl aktualniho znéni zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
ve znéni pozdéjSich predpisu, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.,
o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci.

- Vnéjsi prostfedi, ve kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, bylo modelovano jako
pohltivé i odrazivé v pfipadé vodni plochy feky a objektd budov.

- Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programu CadnaA, 2026 (64 Bit)
(sestaveni: 213.5606). Odchylku vypoctu Ize oCekavat v intervalu + 2,0 dB(A).
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v s v

7. VYSLEDKY MODELOVANEHO VYPOCTU SIRENi HLUKU

7.1 HLUK YV CHRANENEM VENKOVNiIM PROSTORU STAVEB

Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 6.3. Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku byly vyhodnoceny u objektd nejbliz§i obytné zastavby, jako chranénych
objektd venkovnich prostor staveb definovanych dle § 30 zakona &. 258/2000 Sb. o ochrané
verejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpisu.

V nasledujicich kapitolach jsou uvedeny vysledky hlukové studie pro vSechny feSené
vypoctové stavy:

- Stav vychozi (ij. stavajici intenzita vodni dopravy, bez realizace zaméru v roce 2026):
Modelace je feSena pro rok 2026, ktery pfedstavuje stavajici situaci vodni dopravy
v pfedmétném useku, bez o€ekavaného navyseni jeji intenzity.

- Stav cilovy (ij. vyhledova situace v uzemi v roce 2034 — 1. a 3. scénaf, s realizaci
zaméru): Prfedstavuje vyhledovou situaci po realizaci posuzovaného zaméru, kdy je
oCekavano navyseni intenzity vodni dopravy v pfedmétném useku. Pfi zprovoznéni
zameéru dojde také k provozu novych stacionarnich zafizeni.

- Stav cilovy (ij. vyhledova situace v Uzemi v roce 2034 — 2. scénaf, s realizaci zaméru):
Pfedstavuje vyhledovou situaci po realizaci posuzovaného zaméru, kdy je
oCekavano vyraznéjsi navyseni intenzity vodni dopravy v pfedmétném useku oproti 1.
a 3. scénafri. Souhrnné tabulky vysledki a jejich vyhodnoceni je uvedeno v kapitole 7.2.
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7.1.1 Stav vychozi, rok 2026, vodni doprava, priibéhy pasem izofon ve vysce 4 m n.t.

<30.0
<350
<400
..<450
..<50.0
..<550
.. <60.0
.. <650
..< 700
..<750
...< 800

Obrazek 8 Vypoctové body 1-20, vypoctovy rok 2026, stav vychozi, vodni doprava, denni doba
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7.1.2 Stav cilovy, rok 2034, 1. a 3. scénar, vodni doprava, prtibéhy pasem izofon ve
vysce 4 m n.t.

dB

[ .<250

250 <= .. <300
I 300 <= ... <350
[ 350<=..<400
[ J400<=..<450
[ 450 <= .. < 50.0
I 500<= .. <550
I 550 <= ... <60.0
I 600 <= .. <650
[C650<=...<70.0
I 700 <= ... <75.0
M 750 <= <800
I 500 <=

Obréazek 9 Vypoctové body 1-20, vypoctovy rok 2034, 1. a 3. scénaf, stav cilovy, vodni doprava, denni doba
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7.1.3 Stav cilovy, rok 2034, 2. scénar, vodni doprava, priibéhy pasem izofon ve vysce
4 mn.t.

..<300
...<350
...<40.0
<450
<500
...<55.0
...<60.0
...<650
...< 700
<750
...<80.0

Obrazek 10 Vypoctové body 1-20, vypoctovy rok 2034, 2. scénaf, stav cilovy, vodni doprava, denni doba
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7.1.4 Stav cilovy, rok 2034, stacionarni zdroje, priibéhy pasem izofon ve vysce
4 mn.t.

Z L ‘/‘J‘
Fa e T “‘,:
"n .................... ///' ............................................................................
= == ? &>
\\? @‘/\o

7 Dﬂ o
£R¥. o1
/;.\ A5 -.‘fal : ” uEeTn

Obrazek 11 Vypoctoveé body 1-9, vypoctovy rok 2034, stav cilovy, hluk z provozu plavebniho stupné a MVE,
denni a no¢ni doba
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7.1.5 Obdobi vystavby, varianta se zamérem (1b), stacionarni a ploSné zdroje,
prabéhy pasem izofon ve vysce 4 m n.t.

...<30.0
...<350
...<40.0
...<450
...<50.0
...<550
...<60.0
...<B650
...<70.0
...<750
...<80.0

Obrazek 12 Prabéh pasem izofon Laeq,s [dB], obdobi vystavby, varianta se zamérem (1b), vypoctové body 1-20,

denni doba
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7.2 ZHODNOCENIi VYSLEDKU

Modelace hluku stacionarnich zdroju byla provedena pro jeden vypoctovy stav (stav cilovy),
zhodnocujici vliv na hlukovou situaci v zajmové lokalité nové provozovaného zaméru.

Modelace hluku liniovych zdroju (vodni doprava) byla provedena pro tfi vypoctové stavy (stav
vychozi a stavy cilové). Vychozi stav pfedstavuje rok 2026, kdy je modelovana stavajici
hlukova situace v blizkosti fi€niho koryta Labe v pfedmétném uUseku, bez pfispévku navyseni
intenzity vodni dopravy souvisejiciho se zprovoznénim zaméru. Dva nasledné cilové
vypoctové stavy predstavuji vyhledové roky, v nichz je jiz uvazovano postupné navyseni
intenzity vodni dopravy v pfedmétném useku.

Provoz zmifiovanych zdroju hluku byl vyhodnocen vi&i nejbliz§im chranénym venkovnim
prostoram staveb. Vysledné hodnoty modelového vypoc¢tu jsou uvedeny v kapitole 7.1.
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny modelované hodnoty Laeqpena Laegnoc V denni a nocni
dobé pro vychozi a cilovy stav. Pro obdobi vystavby jsou uvedené modelované hodnoty Laeqs
v denni dobé (7-21 h). V no¢ni dobé se provoz stavebnich mechanismu nepfedpoklada,
a proto hlukova modelace pro obdobi vystavby pro no¢ni dobu neni provedena.

Zdroje hluku, které budou v provozu v obdobi vystavby a vstupuji do hlukového modelu, byly
voleny s ohledem na pfedpoklad nejnepfiznivéjSiho mozného vlivu na hlukovou situaci. Délka
jejich provozu nemusi odpovidat skute€nému provozu, protozZe v realnych podminkach mohou
byt jednotlivé mechanismy (napf. nakladace, rypadla, beranidla, jefaby aj.) v ¢innosti pouze
po kratsi dobu. Pro ucely vypoc¢tu v8ak hlukova studie uvazZuje soubézny provoz v3ech

modelovanych zdroji po celou dobu, pro kterou je stanoven hygienicky limit.

Vliv na Sifeni hluku vSemi sméry ma morfologie terénu. Zajmova lokalita je geomorfologicky
vyznamné clenita, kdy se nadmorské vySky diky fiéni nivé a skalnim svahim velmi rychle
méni. Morfologie terénu vychazi z dat Ceského Gfadu zeméméfického a katastralniho (CUZK),
morfologie terénu je vSak v programu doplnéna triangulaci mezi vymezenymi vrstevnicemi.
Vyznamny vliv na Sifeni hluku maji rovnéz plochy mezi skalnimi vystupy, na kterych se nachazi
pasy vzrostlé zelené, které se nachazeji po obou stranach Fi¢niho bfehu.

HIluk z liniovych zdroju (vodni doprava)

Tabulka 12 HIluk z provozu vodni dopravy, vypoctove roky 2026 a 2034

Hluk z vodni dopravy
. Stav vychozi, Stav cilovy, rok 2034
CisloVB| mn.t. rok 2026 |1.a3.scéndf | 2. scénar Hygienicky limit [dB]
Laeqr [dB]
Den (6:00 — 22:00 h)
1 2.0 26.6 34.2 36.6
2.5 28.1 35.6 38.0
2 5.0 29.8 374 39.8
7.5 29.9 374 39.8
3 2.0 28.5 36.2 38.6
4.5 29.7 37.2 39.6
4 5.0 29.7 36.5 38.9
7.5 29.6 36.3 38.7
5 3.0 28.8 35.8 38.2 -
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Hluk z vodni dopravy

. Stav vychozi, Stav cilovy, rok 2034
CisloVB| mn.t. rok 2026 | 1. a 3. scénaF 2. scénar
Laeq1 [dB]
Den (6:00 — 22:00 h)

5.0 29.4 36.2 38.6

6 3.0 29.6 37.2 39.6
6.0 29.5 37.0 394

7 2.5 27.2 35.1 37.5
5.0 27.7 354 37.8

8 2.0 30.6 38.2 40.6
5.0 31.5 39.1 41.5

9 3.0 28.7 36.3 38.7
6.0 29.0 36.6 39.0

10 2.5 24.9 32.5 34.9
5.0 25.6 33.2 35.6

2.0 325 40.1 42.5

11 4.5 33.3 40.9 43.3
7.0 33.3 40.9 43.3

9.5 33.2 40.8 43.2

12 4.0 33.0 40.6 43.0
13 2.0 25.7 33.3 35.7
5.0 30.9 38.5 40.9

2.0 32.1 39.7 421

14 5.0 33.0 40.6 43.0
8.0 33.0 40.6 43.0

15 3.0 31.1 38.7 411
6.0 30.1 37.7 401

16 3.0 30.1 37.7 401
6.0 30.0 37.6 40.0

17 3.0 32.5 40.1 42.5
6.0 32.7 40.2 42.6

18 2.5 33.0 40.6 43.0
5.0 33.3 40.9 43.3

19 2.5 33.4 41.0 43.4
5.0 33.8 41.4 43.8

20 3.0 31.2 38.8 41.2
6.0 31.2 38.8 41.2

Hygienicky limit [dB]

Na zakladé vysledku uvedenych v tabulce 13 Ize konstatovat, Ze za podminek vypoctu nedojde
v posuzovaném useku feky Labe k prekro€eni orientacné stanovené referencni hladiny Laeqt
= 60 dB pro hluk z vodni dopravy v denni dobé. Toto hodnoceni vychazi z vypoctovych bodu
(VB) rovnomérné rozmisténych po celé délce zajmového useku, které reprezentuji nejblizsi
chranéné venkovni prostory staveb. Uvedena referenéni hladina je stanovena pouze jako
orientacni voditko, nebot na hluk z vodni dopravy se legislativné nevztahuje hygienicky limit
dle NV ¢&. 272/2011 Sb.
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Lze oCekavat, Zze po realizaci zaméru dojde ve vSech vypoc&tovych bodech k ur€itému narlstu
hladiny Laeqr v denni dobé v disledku navy$eni intenzity vodni dopravy. Narust hluku bude
obdobny pro vSechny VB.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty narlstl Laeq,r mezi jednotlivymi vypoctovymi roky
a scénari, ve kterych se predpoklada postupné zvySovani intenzity vodni dopravy.

Tabulka 13 Porovnani narlistu Laeq 1 [dB] vodni dopravy

Rozdil — mezi vypoctovymi stavy
Rok 2026 vs. 2034 Rok 2034 (1. a 3. scénar)
CisloVB| mn.t. (1. a 3. scénar) vs. 2034 (2. scénar) Hygienicky limit [dB]
Lpeq,r [dB]
Den (6:00 — 22:00 h)
1 2.0 +7.6 +2.4
2.5 +7.5 +2.4
2 5.0 +7.6 +2.4
7.5 +7.5 +2.4
3 2.0 +7.7 +2.4
4.5 +7.5 +2.4
4 5.0 +6.8 +2.4
7.5 +6.7 +2.4
5 3.0 +7.0 +2.4
5.0 +6.8 +2.4
6 3.0 +7.6 +2.4
6.0 +7.5 +2.4
7 2.5 +7.9 +2.4
5.0 +7.7 +2.4
8 2.0 +7.6 +2.4
5.0 +7.6 +2.4
9 3.0 +7.6 +2.4
6.0 +7.6 +2.4
10 25 +7.6 +2.4 i
5.0 +7.6 +2.4
2.0 +7.6 +2.4
11 4.5 +7.6 +2.4
7.0 +7.6 +2.4
9.5 +7.6 +2.4
12 4.0 +7.6 +2.4
13 2.0 +7.6 +2.4
5.0 +7.6 +2.4
2.0 +7.6 +2.4
14 5.0 +7.6 +2.4
8.0 +7.6 +2.4
15 3.0 +7.6 +2.4
6.0 +7.6 +2.4
16 3.0 +7.6 +2.4
6.0 +7.6 +2.4
17 3.0 +7.6 +2.4
6.0 +7.5 +2.4
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Rozdil — mezi vypoétovymi stavy
Rok 2026 vs. 2034 Rok 2034 (1. a 3. scénar)
CisloVB| mn.t. (1. a 3. scénar) vs. 2034 (2. scénar) Hygienicky limit [dB]
Laeq,t [dB]
Den (6:00 — 22:00 h)
18 2.5 +7.6 +2.4
5.0 +7.6 +2.4
19 2.5 +7.6 +2.4
5.0 +7.6 +2.4
20 3.0 +7.6 +2.4
6.0 +7.6 +2.4

Na zakladé vysledkd uvedenych v tabulce 12, ve které jsou prezentovany predpokladané
hodnoty narlstu ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqt V€ vybranych vypoctovych
bodech (VB), Ize konstatovat, Ze ve vétsiné hodnocenych lokalit dochazi k obdobné vysokému
zvySeni hlukové zatéze. PFi porovnani stavajiciho vypoc¢tovéeho roku 2026 se stavem
po zprovoznéni zaméru v roce 2034, a to pro 1., tak pro 3. scénar, je ve vétsiné VB predikovan
narlst Laeq,TV rozmezi 7,5-7,9 dB.

Ve vypoctovych bodech VB 4 a VB 5 je oéekavané zvySeni ekvivalentni hladiny hluku mirné
nizsi, v rozmezi 6,7—7,0 dB. Tento rozdil je dan zejména jejich polohou v kratkém useku vodni
cesty, ve kterém se predpoklada vedeni plavebni trasy blize k levému bfehu toku, a to
i s ohledem na mozné umisténi plavebniho stupné. V tomto kratkém useku lze proto
predpokladat proplouvani plavidel ve vétsi vzdalenosti od osy toku Labe a zarover od nejblizsi
obytné zastavby na pravém biehu Labe, coz se projevi snizenim narlstu hlukové zatéze
v urovni vypoctovych bodl VB 4 a VB 5.

Pro vypoctovy rok 2034 je ve 2. scénafi uvazovano dalsi zvy3eni intenzity vodni dopravy, které
je akusticky zohlednéno v tabulce 13. Pfi porovnani vypoctovych stavi 2034 — 1. a 3. scénar
se stavem 2034 — 2. scénar je ve vSech hodnocenych vypoctovych bodech predikovan dalsi
narast ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq,t, a to ve shodné vysi 2,4 dB.

Hluk z provozu stacionarnich zdroju (plavebni stupen a vodni elektrarna)

Tabulka 14 Hluk z provozu stacionarnich zdrojli, vypoctovy rok 2034

Stav cilovy, stacionarni zdroje
. Hygienicky limit [dB]
CisloVB /mn.t.| pen (6:00 — 22:00 h) | Noc (22:00 — 6:00 h)
Lpeq,snh [dB] Laeg,1n [dB] Den Noc
1 2.0 <20.0 <20.0
2.5 <20.0 <20.0
2 5.0 <20.0 <20.0
7.5 <20.0 <20.0
3 2.0 <20.0 <20.0
4.5 <20.0 <20.0
4 5.0 30.6 30.6
7.5 30.6 30.6
5 3.0 35.7 35.7
5.0 37.1 37.1
6 3.0 37.7 37.7 50 40
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Stav cilovy, stacionarni zdroje
. Hygienicky limit [dB]
CisloVB mn.t.| pen (6:00 - 22:00 h) | Noc (22:00 — 6:00 h)
LAeq,sh [dB] LAeq,1h [dB] Den Noc
6.0 37.6 37.6
7 25 32.0 32.0
5.0 33.9 33.9
8 2.0 214 214
5.0 21.5 21.5
9 3.0 20.9 20.9
6.0 21.3 21.3
10 25 <20.0 <20.0
5.0 <20.0 <20.0
2.0 <20.0 <20.0
11 4.5 <20.0 <20.0
7.0 <20.0 <20.0
9.5 <20.0 <20.0
12 4.0 <20.0 <20.0
13 2.0 <20.0 <20.0
5.0 <20.0 <20.0
2.0 <20.0 <20.0
14 5.0 <20.0 <20.0
8.0 <20.0 <20.0
15 3.0 <20.0 <20.0
6.0 <20.0 <20.0
16 3.0 <20.0 <20.0
6.0 <20.0 <20.0
17 3.0 <20.0 <20.0
6.0 <20.0 <20.0
18 25 <20.0 <20.0
5.0 <20.0 <20.0
19 25 <20.0 <20.0
5.0 <20.0 <20.0
20 3.0 <20.0 <20.0
6.0 <20.0 <20.0

Dle vysledkl uvedenych v pfedchozi tabulce Ize konstatovat, Ze za podminek vypoctu nedojde
ve vybranych VB, které byly zvoleny jako nejblizSi chranéné venkovni prostory staveb vici
novym stacionarnim zdrojim hluku, k prekroCeni hygienickych limitd ekvivalentni hladiny

akustického tlaku Laeqsnh = 50 dB pro denni dobu a Laeq,1n = 40 dB pro no¢ni dobu.

Hluk z realizace stavebni innosti

Tabulka 15 Hluk ze stavebni ¢innosti zaméru, denni doba Laeq,s [dB]

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR
Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Décin

Cislo m n.t. Obdobi vystavby Lacqs [dB] | Hygienicky limit [dB]
vB Den (7:00 — 21:00 h)
1 2.0 53.2
) 2.5 53.5
5.0 53.9 65
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Cislo m n.t Obdobi vystavby Laeqs [dB] | Hygienicky limit [dB]
VB B Den (7:00 — 21:00 h)
7.5 54.0
3 2.0 54.7
4.5 55.5
4 5.0 56.9
7.5 57.6
5 3.0 55.7
5.0 56.3
6 3.0 54.1
6.0 54.4
7 25 53.2
5.0 53.9
8 2.0 54.2
5.0 55.1
9 3.0 52.5
6.0 52.7
25 474
10 5.0 48.2
2.0 55.4
11 4.5 56.5
7.0 56.4
9.5 56.4
12 4.0 55.7
2.0 49.5
13 5.0 52.9
2.0 56.0
14 5.0 56.6
8.0 56.5
3.0 53.6
15 6.0 52.3
3.0 52.5
16 6.0 52.4
3.0 53.2
17 6.0 53.0
25 30.5
18 5.0 31.0
25 28.2
19 5.0 28.5
3.0 <20.0
20 6.0 <20.0

IN

L
G

Dle vysledkl uvedenych v pfedchozi tabulce Ize konstatovat, Ze za podminek vypoctu nedojde
ve vybranych VB, které byly zvoleny jako nejblizSi chranéné venkovni prostory staveb,
k pfekro€eni hygienického limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqs 65 dB pro hluk
ze stavebni Cinnosti v denni dobé.

V tabulce 15 je uvedeno vyhodnoceni vlivu realizace zaméru z hlediska hlukové zatéze
na okoli, zejména na chranéné venkovni prostory nejblizSi obytné zastavby v celém
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coz povede k vyssimu narlstu hladiny Laeqs (VB 1-9).

V nékterych VB byla vypoc&tena ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeqs pod urovni 20 dB.
Ve vSech vybranych VB je vSak hygienicky limit dodrzen.

49
REDITELSTVi
VODNICH
CEST
¢R
Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Décin



PORTOS AZmmGeo Ergidsical

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Dé¢in

8. ZAVER

Hlukova studie byla zpracovana pro uUcely posouzeni hlukového zatizeni, které vznikne
realizaci zaméru: ,Zlepseni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad Labem — statni
hranice CR/SRN*. Zamér Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v tseku Usti nad Labem —
statni hranice CR/SRN kli¢ovym zplisobem podmifiuje vyuzivani Labské vodni cesty v Ceské
republice. Reena hlukova studie zhodnotila vlivy na hlukovou situaci spojené s vystavbou
zaméru a s navazujicimi terénnimi Upravami, v€etné prohrabky fi¢niho dna v Useku
pod mé&stem Dé&&in po proudu Labe aZ ke statni hranici CR/SRN, a déle vlivy vodni dopravy
a novych stacionarnich zdroj hluku v tomto Useku po realizaci zaméru.

Zhodnoceni vysledk

Hluk z liniovych zdrojd (vodni doprava)

Na zakladé vysledkl uvedenych v tabulce 12 Ize konstatovat, ze za podminek vypoctu nedojde
v posuzovaném useku feky Labe k prfekroCeni orientacné stanovené referencni hladiny Laeqt
= 60 dB pro hluk z vodni dopravy v denni dobé&. Tato stanovena referen¢ni hodnota je dodrZzena
jak ve stavajicim stavu, tak i ve vyhledovém roce 2034, kdy se v daném useku oCekava vyssi
intenzita vodni dopravy.

Hluk z provozu stacionarnich zdroju (plavebni stupen a vodni elektrarna)

Podle vysledkd hlukové studie Ize konstatovat, ze pfi realizaci zaméru nedojde za podminek
vypoCtu vlivem hluku ze zaméru k prekroCeni hygienického limitu ekvivalentni hladiny
akustického tlaku 50 dB pro provoz modelovanych stacionarnich zdroju v denni dobé a 40 dB
v nocni dobé.

Hluk z realizace stavebni innosti

Na zakladé vysledkl pro hluk ze stavebni ¢innosti Ize konstatovat, Ze za podminek vypoctu
nedojde ve vybranych VB, které byly zvoleny jako nejbliz§i chranéné venkovni prostory staveb,
k pfekro€eni hygienického limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqs 65 dB pro hluk
ze stavebni €innosti v denni dobé.

Modelovana studie doklada nejhorSi mozny scénar, ktery pravdépodobné nenastane
a skute€ny vliv zaméru na hlukovou situaci maze byt menSi.

Planovana opatfeni pro snizeni hlukové zatéze okoli v prubéhu vystavby:

- omezit rychlost dopravy na stavenistni komunikaci na 20 km/h;
- redukovat volnobéhy nakladnich automobill (NA) a stroju na minimum;
- v maximalni mozné mife budou vyuzit stavebni mechanismy se sniZzenou hlu¢nosti;

- kombinace hlukové naro¢nych ginnosti s ¢innostmi méné hluénymi, tj. zkratit provoz
vyraznych hlukovych zdroja v jednom dnu a tyto €innosti rozdélit do vice dnd s menSimi
Casovymi useky;

- vystavba bude probihat v denni dobé (7:00 — 21:00 hod.);

- o vikendech nesmi byt provadény prace spojené s vyznamnymi zdroji vibraci, aby se
vylou€il pfenos nadlimitniho hluku podloZzim do vnitiniho chranéného prostoru.
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Realizaci zaméru budou splnény pfislusné hlukové pozadavky — ve vystavbé hygienicky
limit pro stavebni ¢innost a v provozu hygienické limity pro stacionarni zdroje. U hluku
z vodni dopravy je posouzeni provedeno vuéi referenc¢ni hladiné, ktera neni
hygienickym limitem, ale vysledky prokazuji jeji dodrzeni.

Vypodty v programu CadnaA, ze kterych jsou vysledky v této studii prezentovany, jsou ulozeny
u zpracovatele studie.

V Ostravé, dne 8. zari 2026
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